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Die Erfindung bezicht sich auf ein PlanetenrSderge- 
triebe nach dem Oberbegrif f von Patentanspruch 1 . 

Bei einetn bekannten Planetenradergetriebe der ein- 5 
gangs genannten Art (DE-PS 31 49 880) ist der Olab- 
schirmzylinder deran bewegungsfest zum Innenlamel- 
lentrager angeordnel. daD der Antriebssteg des Innenla- 
mellentragers auf der cinen Stirnseite und der radial 
nach innen weisende OUeitflansch auf der anderen 10 
Stirnseite der Planetenrader bzw. eines Planetenrader- 
saizes angeordnet sind und im zylindrischen Abschniit 
des Olabschirmzylinders vorgesehene Oldurchgangs- 
bohrungen mit radialen Durchgangen des Innenlamel- 
lentragers fluchten, so daB auch erhitztes Schmierol, 15 
welches nach Passieren der radialen und axialen Plane- 
tenradlagerung im Bereich der Slirnoffnungen der Pla- 
netenrader austritt. zu den an sich zu kuhlenden Reibla- 
mellengelangt 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe be- 20 
steht im wesentlichen darin,die notwendige Schmierung 
und Kuhlung der Lamellen zu gewahrleisten, die Lamel- 
len jedoch vor erhitztem Schmierol abzuschirmen. 

Die erlauterte Aufgabe ist gemafl der Erfindung in 
vorteilhafter Weise mit den kennzeichnenden Merkma- 25 
len von Patentanspruch 1 gelost 

Bei dem Planetenradergetriebe nach der Erfindung 
wird durch den Olabschirmzylinder sichergestellt, daB 
zu den Reiblamellen nur im Bypass zum Planetengetrie- 
be gefUhrtes Ol gelangt, wahrend das durch Schmierung 30 
und ICOhlung der Planetenradlager erhitzte Ol im By- 
pass zu den Reiblamellen in den Geh&useinnenraum zu- 
riickgefiihrt wird. 

Bei einer ersten Ausfuhrungsform des Planetenrader- 
getriebes nach der Erfindung wird der in sich geschlos- 35 
sene zylindrische Bereich des Olabschirmzylinders zur 
Trennung der beiden Olstrome verwendet (Patentan- 
spriiche 2 bis 5). 

Bei einer zweiten Ausfuhrungsform des Planeienra- 
dergetriebes nach der Erfindung gemaB den Patenian- 40 
spriichen 6 und 7 werden in sich geschlossene axiale 
Mitnahmezahne des Innenlamellentragers fur die Olfuh- 
rung von den Planetenradlagern unter Umgehung der 
Reiblamellen zuriick zum Gehauseinnenraum sowie be- 
sondere Querschnittsabschnitte des Olabschirmzylin- 45 
ders zur Absperrung der Mitnahmeverzahnungen ge- 
genuber dem jeweils nicht zugehorigen Ringraum ver- 
wendet 

Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nach- 
stehenden Beschreibung von zwei in der Zeichnung 50 
schematisch dargestellten Ausfuhrungsbeispielen. In 
der Zeichnung bedeuten 

Fig. 1 einen axialen Teilschnitt durch ein Gangwech- 
selgetriebe mit einem Planetenradergetriebe nach der 
Erfindung in einer ersten Ausfuhrungsform, 55 

Fig. 2 einen axialen Teilschnitt durch ein Gangwech- 
selgetriebe mit einem Planetenradergetriebe nach der 
Erfindung in einer zweiten Ausfuhrungsform, und 

Fig. 3 einen Teilschnitt gemaO der Darstellung von 
Fig. 2 zur Erlauterung der zweiten Ausfuhrungsform, eo 
bei dem die Schnittebene gegenuber der Schnittebene 
von Fig. 2 urn einen einer Zahnteilung oder einem Viel- 
fachen davon entsprechenden Drehwinkel versetzt 
liegt. 

Unter Bezugnahme auf Fig. I sind in einem Gehause- 65 
innenraum 4 eines Getriebegehauses 5 drehbar gelageri 
ein Planetenrader 19 lagernder Planetentrager 34, eine 
mit dem Planetentrager 34 drehfesi verbundene Hohl- 



welle 35» eine die Hohlwelle 35 durchsetzende Zentral- 
welle 37, ein mit den Planetenradern 19 kammendes 
inneres Zentralrad 36, ein mit den Planetenradern 19 
kammendes auBeres Zentralrad 22 und ein AuBenlamel- 
lentrager 10 einer Lamellenkupplung 6. 

Die Zentralwelle 37 ist mit einem axialen Schmierol- 
kanal 37a versehen. von dem zwei axial gegeneinander 
versetzt liegende radiale Schmierolbohrungen 38 und 39 
abgehen. 

Die SchmierOlbohrung 38 siehl mil einem Ringraum 
40 in Verbindung, welcher durch einen radialen Steg des 
Planeientragers 34 und ein an ietzterem gehaltertes Ol- 
leitblech eingeschlossen ist Mit dem Ringraum 40 steht 
jeweils ein axialer Schmierdlkanal 41 von Lagerbolzen 
des Planetentr^gers 34 in Verbindung, auf denen die 
Planetenrader 19 radial mittels Lagernadein und axial 
mittels Anlaufscheiben drehbar gelagert sind. Von dem 
Schmierdlkanal 41 gehen jeweils radiale Schmier6lboh- 
rungen 42 zu den Lagernadein ab. 

Die radialen Schmierolbohrungen 39 der Zentralwel- 
le 37 stehen uber radiale Schmierolbohrungen 43 der 
Hohlwelle 35 und radiale Schmierdlbohrungen 44 in ei- 
ner seitlichen Nabe 45 des inneren Zentralrades 36 mit 
einem radial weiter auBen vorgesehenen Ringraum 17 
in Verbindung. Dieser Ringraum 17 wird seitlich durch 
einen Antriebssteg 13. welcher die Habe 45 mit einem 
Innenlamellentrager 9 der Lamellenkupplung 6 verbin- 
det, einerseits — und durch einen radial nach innen wei- 
senden Olleitflansch 11 eines Olabschirmzylinders 7 an- 
dererseits eingeschlossen. 

Ein weiterer auf der Hohe des Ringraumes 17 liegen- 
der Ringraum 20 wird seitlich durch den Olleitflansch 1 1 
einerseits und durch die benachbarten Stirnenden 18 
der Planetenrader 19 und/oder des SuBeren Zentralra- 
des 22 andererseits begrenzt. 

Der Ringraum 17 ist dazu verwendet, vom Schmierdl- 
kanal 37a der Zentralwelle 37 uber die Schmierolboh- 
rung 39 abgeleitetes "frisches" Schmierol unter Umge- 
hung des Planetenradergetriebes 19, 22, 34, 36, d. h. un- 
ter Umgehung der Lagerung der Planetenrader 19, zur 
Lamellenkupplung 6 zu fiihren, d. h. zur Schmierung und 
Kuhlung von mit dem inneren Lamellentrager 9 dreh- 
fest verbundenen inneren Reiblamellen 15 und drehfest 
mit dem auBeren Lamellentrager 10 verbundenen auBe- 
ren Lamellen 16 zu verwenden. 

Dagegen dieni der benachbarte andere Ringraum 20 
dazu, das nach Passieren der Nadellager und Anlauf- 
scheiben an den Stirnseiten 18 der Planetenrader 19 
austretende "heifle" Schmierol aufzufangen und unter 
Umgehung der Lamellenkupplung 6 in den Gehausein- 
nenraum 4 zuruckzufiihren. 

Der Olabschirmzylinder 7 weist an seinem dem radial 
nach innen weisenden Olleitflansch 11 abgewendeten 
Stirnende einen radial nach auBen weisenden Olleit- 
flansch 12 auf, welcher in einem zylindrischen Dicht- 
flansch 82 endet, der in eine Zentraloffnung 29 einer 
Endlamelle 30 der Lamellenkupplung 6 dichtend einge- 
setzt ist. Der auBere Olleitflansch 12 ist jeweils mit 
axialem Abstand zwischen dem Innenlamellentrager 9 
und einem radialen Antriebssteg 27 angeordnet, Der 
Antriebssteg 27 stellt eine drehfeste Verbindung zwi- 
schen dem AuBenlamellentrager 10 und dem auBeren 
Zentralrad 22 her. 

Der Olabschirmzylinder 7 weist einen die beiden 
stirnseitigen Olleitflansche 11 und 12 miteinander ver- 
bindenden, in sich geschlossenen zylindrischen Ab- 
schnitt 21 auf. welcher konzentrisch und mit jeweils ra- 
dialem Abstand zum Innenlamellentrager 9 und zum 
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auOeren Zentralrad 22 angeordnet ist Um diese Uge zu 
Sren. we^t der Olabschirmrylindcr 7 ,n semem zylm- 
drische; Bereich 21 radial nach innen we.sende „ocken- 
artiee VorsprOnge 46 und an seinem auBeren OUeit- 

12 «iale nockenartige Vorsprunge 48 sow.e von 5 
Set Dichtnansch 82 ausgehende -'^^^ i;^^^*^^^^^^^^^^^ 
49 auf. Zur Autnahme der rad.alen Nocken 46 m da=i 
tuBere Zentralrad 22 an seinem AuBenumfang m.t kor- 
respondierenden rastcnartigen Ausneltmungen 47 ver 
ehen. Die axialen Nocken 48 des 0»?bsch.rmzyhnders 7 ,o 
iegen an der benachbarten Stimscite 50 des Antriebs- 
steges 27 an. Die Uschenteile 49 sind in "'cht dargestell- 
te d h nicht in der Zeichnungsebene liegende O fnun- 
gen des Antri^^^^^^^ 27 eingecUpst Auf diese We.se 
fteht der Ringraum 20 Ober emen ax.alen R'"f P^' ^3 is 
_ welclier zwischen dem auBeren Zentralrad 22 und 
dem zylindrischen Abschnitt 21 des Olabsch.rmzylm- 
Se^s 7 Uegt - mit einem radialen Ringspalt 28 m off ener 
Verbindung, welcher in der einen Axialr.chtung durch 
Ln auBeren OUeitflansch 12 und die Endlamelle 30 und 20 
in der anderen Axialrichtung durch den Antr.ebssteg 27 

''^DeTAmridissteg 27 ist an seinem AuBenumfang mit 
einer Mitnahmeverzahnung versehen, welche m d e m- 
nere Mitnahmeverzahnung des AuBenlamellentragers 25 
W dreW«t eingreif t Der radiale Ringspalt 28 steht uber 
die ZahnlOcken 51 der Mitnahmeverzahnung des An- 
triebssteges 27 mit dem Gehausemnenraum 4 m Verbm- 

**"Der mneniamellentrager 9 weist zur dreWest^^n Hal- 30 
terung der Innenlamellen 15 erne axiale M'tnahmeyer 
zahnung 26 auf. welche in den jeweiligen Zahnkopfbe- 
reSradiale Durchgange 14 fur Schm.erol aufweist. 
Auf diese Weise gelangt das im Ringraum 17 aufgefan- 
gene Schmierol in die axialen l^anale welche rad.a 35 
nach innen durch den zylindrischen Abschn.tt 21 des 
Olabschirmzylinders 7 und radial nach -u^^" durch den 
mnenlamellentrager 9 begrenzt smd. ""d a" JheBend 
Ober die radialen Durchgange 14 zu den Reibflachen der 
Reiblamellenl5undl6. 

Die Ausfuhrungsform der F.g. 2 und a/n'^^^he.det 
sich nur in zweierlei Hinsicht gegenuber der vorstehend 
beschriebenen Ausfuhrungsform der Fig. 1. 

Zunachst weist die Mimahmeverzahnung des Innen- 
lamellen tragers 9 neben den mit .-dialen Ol-Durch^an^ « 
een 14 versehenen Mitnahmezahnen 26 noch solche 
Mitnahmezahne 25 auf. welche in sich gescWos^n smd^ 
d. h., keine Ol-Durchgange zu den Reiblamellen 15. ift 

""oefzweiie Unterschied bei der Ausf Ohrungsform der 50 
Fifi. 2 und 3 ist in der Ausgestaltung des 0 absch.rmzy- 
linders 8 zu sehen. welcher in diesem Falle im Quer. 
schnitt U-formig ausgebildet und m.t semem zyhndri- 
schen mittleren Stegabschnitt 33 am innenumfang^^^^^^^ 
Innenlamellentragers 9 befest.gt .St. Der dem Antr.ebs- 55 
steg 13 benachbarte Schenkel des U-f6rmigen 0 ab- 
schirmzylinders 8 ist als ein nach innen weisendcrOllW- 
flansch 11 verwendet. welcher den Zw.schenraum zw.- 
schen dem Antriebssteg 13 und den Planeienradern 19 
n die beiden Ringraume 17 und 20 unterie.lt. Der ande- « 
re Schenkel 31 des Olabschirmzylmders 7 grenzt den 
Ringraum 20 gegenuber dem Zwischenraum zwi«^hen 
dem Innenlamellentrager 9 und dem auBeren Zentral- 

'^tm^B^reich der nach radial auBen geschlossenen Mil- 65 
nahmezahne 25 weist der Schenkel 31 schlitzartige Off- 
nungen 24 auf. um den Ringraum 20 mu den ax.a en 
Kanalcn zu verbinden. welche radial nach auBen durch 



den ieweiligen Mitnahmezahn 25 und radial nach innen 
SchTs auBere Zentralrad 22 begrenzt stnd und m den 
radialen Ringspalt 28 zwischen Antnebsst^ 27 und 
Endlamelle 30 ausmunden. Diese axialen Kanale wei 
Che Ober die ZahnlOcken 51 der Mitnahmeverzahnung 
des Antriebssteges 27 mit dem Gehausemnenraum 4 n 
tertodTng stehen - sind gegenOber dem R'ng^*"™ 'J 
S Laschen 32 abgeschottet. welche bew«gu"e^f^ 
zum Siegabschnitt 33 angeordnet smd und durch Aus 
stanzungen der Schlitz6ffnungen 24 geb.ldet se.n kon- 

"'^Auf diese Weise stehen der Ringraum 17 einerseits 
nu^mit den t^t radialen Ol-Durchgangen 14 ko^nmun^ 
""erenden Kanalen unterhalb der MUnahmezahne M 
und der Ringraum 20 andererseits nur mu den ".cht m 
Ol-Durchgangen kommunizierenden Kanalen unter 
halb der Mitnahmezlhne 25 in Verbindung. 

im Ubrigen sind beide Ausfuhrungsformen identisch 
und .n den abereinstimmenden Merkmalen m.t densel- 
ben BezuSs«hlen versehen. so daB hinsichtl.ch we.terer 
nnzdheiten der AusfOhrungsform der F.g. 2 und 3 auf 
Se Beschreibung der AusfOhrungsform der F.g. 1 ver- 
wiesen werden kann. 



PatentansprOche 

1. Planetenradergetriebe. bei dem in einem Gehau- 
seinnenraum eines Getriebegchauses eine Lame 1- 
lenkupplung oder -bremse und ein rot.erender Ol- 
abSzyUnder aufgenommen s.nd und be. den, 
der Olabschirmzylinder konzentrisch nnerhalb e. 
nes h^nenlamellentragers angeordnet .st und e.nen 
von seinem einen Stirnende radial nach mnen we._- 
senden OUeitflansch aufweist, welcher zusammen 
mit einem radialen Antriebssteg, der mit dem In- 
nenUmellentrager drehfest verbunden .st. e.nen ra 
dial nach auBen uber Durchgange des Innenlamel- 
lentragers mit den Reiblamellen in Verbmdung ste- 
henden Ringraum einschlieBt. dadurch gekenn- 
zetetaet. daB der OUeitflansch (11) ax.al zwischen 
Ten dem Antriebssteg (13) benachbarten St.rn^ 
enden (18) von Planetenradern (19) e.nerseus und 
dem Antr ebssteg (13) andererseits angeordnet .st 
und den mit den Reiblamellen (15. 16) .n Verbm^ 
dung stehenden Ringraum (17) gfgf""''^^/'?^"^^ 
zwt^ten Ringraum (20) abteilt. welcher gegenube 
den ReiblameUen(15. 16) abgeschottet .s und axial 
zwischen den Stimenden (18) und dem Olle.tnansch 
(11) liegt, und daB Mittel (21 b.s 23 bzw. 24, 25 
vorgesehen sind. um an den dem Antr.ebssteg (13) 
benachbarten Stirnenden (18) aus dem Bereich der 
Planetenrader (19) austretendes Schmierdl uber 
den von den Reiblamellen (15. 16) abgeschotteien 
Ringraum (20) unter Umgchung der Lamellenk- 
upplung (6) in den Gehausemnenraum (4) abstrd- 

2. Planetenradergetriebe nach Anspruch 1. dadurch 
eekennzeichnet. daB der Olabschirmzylinder (7) .n 
ieinem zylindrischen Bereich (21) in s.ch geschlos- 
sen ist und der gegenOber den Re.blameUen (15, 16) 
abgeschoitete Ringraum (20) uber einen zwischen 
dem zylindrischen Bereich (21) und einem auBeren 
Zentralrad (22) vorgesehenen ax.alen Ringspalt 
(23) mit dem Gehauseinnenraum (4) verbunden 1st. 

3. Planetenradergetriebe nach Anspruch 2 dadurch 
eekennzeichnet, daB der Olabschirmzylinder (7) an 
seinem dem radial nach innen weisenden OUeit- 
flansch (11) entgegengesetzten Stirnende e.nen ra- 
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dial nach auBen weisenden OUeitflansch (12) auf- 
weist, welchcr axial zwischen einem zum Zentral- 
rad (22) bewegungsfesten radialen Antriebssteg 
(27) und dem Innenlamellentrager (9) liegt. und daO 
cin zwischen dem nach auGen weisenden Olleii- 5 
flansch (12) und dem Antriebssteg (27) des Zentral- 
rades (22) vorgeschener radialer Ringspalt (28) als 
Olf Qhrung zwischen dem axialen Ringspalt (23) und 
dem Gehauscinnenraum (4) verwendet ist 

4. Planetenradergetriebe nach Anspruch 3. dadurch 10 
gekennzeichnet, daB der nach auBen weisende Ol- 
leitflansch (12) einen zyllndrischen Dichtflansch 
(82) aufweist. welcher in die Zentraloffnung (29) 
einer Endlamelle (30) eingreift, die drehfesi zu ei- 
nem AuBenlamellentrager (10) angeordnet ist 15 

5. Planetenr^dergetriebe nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnei. daB der AuBenlamellentrager (10) 
und das Zentralrad (22) zueinander drehfest ange- 
ordnet und zusammen mit dem Olabschirmzylinder 
(7) als eine rotierende Baueinheit ausgebildet sind. 20 

6. Planetenradergetriebe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnct, daB der Inneniamellentrager (9) 
zur drehfesten Halterung der Innenlamellen (15) 
sowohl axiale MitnahmezShne (26) mit radialen Ol- 
durchgangen (14) als auch in sich geschlossene 25 
axiale Mitnahmezahne (25) ohne Oldurchgange so- 
wie der Olabschirmzylinder (8) einerseits Olleitmit- 
lel (Schenkelabschnitt 31) fur die Olfuhrung aus 
dem zugehorigen einen Ringraum (17) ausschlieB- 
lich zu den mit Oldurchgangen (14) versehenen 30 
Mitnahmezahnen (26) und andererseits Olleitmitlel 
(Laschen 32} fur die Olfuhrung aus dem anderen 
Ringraum (20) zu den in sich geschlossenen Mitnah- 
mezahnen (25) aufweisen. 

7. Planetenradergetriebe nach Anspruch 6, dadurch 35 
gekennzeichnct, daB der Olabschirmzylinder (8) im 
Querschnitt U-formig ausgebildet und mit seinem 
zylindrischen Stegabschnitt (33) am Inneniamellen- 
trager (9) gehaltert ist, und daB der dem Antriebs- 
steg (13) des InnenlamellentrSgers (9) benachbarte 40 
Schenkelabschnitt als OUeitflansch (11) und der den 
Planetenradern (19) benachbarte Schenkelab- 
schnitt (31) als Olleiimitte! fur die Olfuhrung zu den 
Mitnahmezahnen (25. 26) verwendet ist 

, 45 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



65 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI »: 

Veroff entlichungsta g : 



DE 41 36040 CI 
FISH 67/04 

7. Janu8r1993 




208161/2S8 



2EICHNUNGEN SEPTE 2 Int. CK*: ^^'^ 



Nummer. °^'''\Z!'' 
lnt.CI.». f"" 
VeroffentlichunBStag: 7. Januar 1993 




ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: DE 41 36 040 CI 

lnt.CI.5: F16H 67/04 

Verdffentlichungstag: 7. Januar 1993 



Fig. 3 



10 





208 161/266 



THIS WV6E BLANK (uspto) 



